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Wojska kolejowe — poza loinictwem i gazami — to bodaj 
naimlodszy rodzaj broni. Pierwsze tego rodzaju formacje woj- 
skowe ukazaly sie na terenie walk amerykanskich w 1863 roku. 
formacje te, powstale samorzuinie. nie mialy wlasciwie charakte- 
ru wojska regularnego, byly to racze) wojskowo zorganizowane 
partje, skladajace sie z inzynieréw. technikéw i robotnikéw, ma- 
jace zadanie wykonywaé specjalne prace techniczne. WlaSciwe 
wojskowe formacje kolejowe powstaja w Niemezech w 1870 ro- 
ku podezas wojny francusko - pruskiej, w Rosji — od 1877 roku 
podezas wojny rosyjsko - tureckiej, avw Austrji — od roku 1883. 

Historja wojska kolejowego w Polsce. to arcydzielo twércezo- 
Sci i zmystu organizacyjnego inzynier6w i wyzszych oficer6w — 
Polakéw z wojsk kolejowych bylych armij zaborezych. to impro- 
wizacja z fachowych ludzi. zwartych jednostek bojowych. 

Przypuszezaé nalezy, ze nigdy juz wiecej nie powtorza sig 
w historji Wojska Polskiego momenty podobne tym, jJakie prze- 
zywalo ono w ezasie organizowania swej sily przeciw najazdowi 
Rosji Sowieckiej w latach 1919 i 1920. Chwile te i w odniesieniu 
do wojsk kolejowych godne sq upamietnienia. godne przekazania 
iradycji przyszlvm pokoleniom na otuche wehwilach zwatpienia, 
na pobudke do ofiarnego czynu dla Ojezyzny. Nazwiska genera- 
fa Sikorskiego. pulkownika Brzozowskiego. generala Gawronskie- 
eo, pulkownikéw — Barila, Przybylskiego, Kozlowskiego i Szyma- 
na, jako nazwiska tw6rcéw i organizator6w wojska kolejowego 
blyszezeé beda w historji pufkow niezatartemi zgloskami. 


UTWORZENIE 2-GO PUEKU WOJSK KOLE JOWYCH 
»~KADRA WOJSK KOLEJOWYCH NR. i W JABLONNIE. 


Podobnie, jak cala sita zbrojna odrodzonej Polski, tak i 2-1 
putk wojsk kolejowych powstawal i organizowal sie stopniowo, 
elapami, poczatkowo z dwu ofSrodk6w wojsk kolejowych. z ki6- 
iych pierwszy miat swa siedzibe w Jablonnie, drugi w Krakowie. 
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Wlasciwy zaezatck 2-go pulku stanowily poszezegéIne kom- 
panje kolejowe. tworzace sie samorzutnie juz w styezniu 1919 
roku, naskuiek silnie odezuwanej potrzeby chwili, a formowane 
badzio w Jablonnie badz iez w Krakowie, czy w Wilnie. 

W Jutym 1919 roku, a wiee w tym ezasie, kiedy kompanje 
4. 10, 13. 4 1 15-a juz na czolowych odcinkach frontu pracuja 
sumodzielnie na obszarze poszezegéluych dywizyj, wzglednie grup 
operacyjnych -- sformowana zostaje na podstawie  rozkazu 
Sziabu Generalnego'). ..Nadra Wojsk Kolejomych Nr. 1 w ja- 
blonnie. Dowdédea kadry zostaje porueznik Siefan Kwiatkowski. 
w sklad zas jej wehodzi 4 oficeréw i 7 szeregowych. Pierwszy roz- 
kaz doéwey kadry wychodzi w dniu 4 marca 1919 roku. 

Péznie} nieco zmieniaja sie warunki na wprost odwrotne — 
zmobilizowant bowiem zostaja  cywilni pracownicy  kolejowi, 
w liczbie okelo 900. kiérzy z powodu braku oficer6w i podofice- 
row sformowani zostaja w jedna kompanje zapasowa Nr. 3 z do- 
woédea, porueznikiem Bronislawem Fiinfsztiickiem, na czele. Jest 
to okres nadzwyezaj ciezki w historji kadry. Tych kilku ofice- 
row przez szeree miesiecy podejmuje obowiazki przcrastajace 
niemal sily ludzkie. 

Niema dla nich ni dnia ni nocy, nie znaja co odpoczynek po 
pelnej zaparcia sie pracy nad zorganizowaniem, umundurowa- 
niem, zaopairzeniem w bron, zywnosé i narzedzia techniczne. jak 
rowniez nad przygotowaniem zmobilizowanych zolnierzy. do o0cze- 


kujacej ich w polu pracy. 


BATALJON ZAPASOWY 2-GO PULKU WOJSK KOLEJOWYCH. 


W dniu 5 grudnia £919 roku kadra otrzymuje nazwe ..f-eJ 
Radry Wojsk Kolejomwych", a 26 styezmia 1920 roku — nazwe 
wbalaljonu zapasomego 2-80 pulku Wojsk RKolejomych”. Kadra 
i bataljonem zapasowym. od dnia 15 grudnia 1919 roku do dnia 
135 wrzesnia 1920. dowodzi porucznik Wladyslaw Ziemianski. 

Od roku 1920 wysyla juz bataljon zapasowy uzupelnienia 
oficeréw i szeregowych, tak do kompanij kolejowych. wehodza- 
eych w sklad dziesieciu (od | do X). bataljoné6w kolejowych. jak 
rowniez i pociagow pancernych, walezacych na frontach litew- 
sko - bialoruskim. wolynskim i galicyjskim i na Ukrainie. Uzupel- 
niane pociagi pancerne to: .Zagorezyk", ,.Poznanczyk”, .Pilsud- 


1) J. 58 z dinia Bell. 1949 roku. 


czyk, ,Msciciel”, ,,Halerczyk", .Wilk", ,,Padererski’, ,,Zanvisza- 
Czarny’, ..Reduta Ordona“; ponadio catkowicie sformowany ,.Ge- 


neral — Dabrowski’ (Grot). Ogdlem bataljon zapasowy 2-g0 
pulku wystat jako uzupelnienia w 1920 roku do formacyj w polu 
4,939 szeregowych, a do formacyy w kraju — 603 szeregowych. 


Od dnia 13 wrzeSnia do 1 grudnia 1920 roku. dowédtwo ba- 
taljonu zapasowego sprawuje porucznik Juljan Przeclawski, od 
ktérego przyimuje dowédztwo pulkownik Pedenkowski. W dniu 
{ sierpnia 1921 roku bataljon zapasowy otrzymuje nazwe .,2-¢0 
pulku Wojsk Koiejomych", w ktérego sktad wehodza odtad orga- 
nizacyjnie [11 bataljon kolejowy, (budujacy podéwezas kolej 
Puck — Hel) i TV bataljon kolejowy. koniczacy swe prace w Boh- 
danowie. Nazwe ta zatrzymuje putk do dnia ft sierpnia 1924 yo- 
ku. w kiérym przemianowanym zosiaje na ..2-0 pulk Saperém Ko- 
lejoroych". 


-BATALTON WYSZROLENIA WOJSK ROLEJOWTCH™. 


Wspowniawszy 0 organizacji 2-go pulku Wojsk Kolejowych 
i zmianach. jakim organizacja ta z biegiem czasu i w zaleznosci 
od warunkéw ulegata. nie mozna pominaé specjalnej formacji 
wojsk kolejowych. majacej rowniez swa siedzibe w Jablonnie, 
a powstalej jeszcze przed kadra, bo juz w grudniu 1918 roku. Por- 
macja ia. to .,balaljon myszkolenia Wojsk Kolejomych", zorgani- 
zowany na podstawie rozkazu Szefa kolejnictwa Naczelnego Do- 
wodziwa, pulkownika Brzozowskiego. pod dowédztwem kapiiana 
Mikolaja Kolankowskiego. Sktad bataljonu wyszkolenia sianowi- 
fy poczaikowo 3, nastepnie 5 kompanij. kiérych dowédeami byli 
kolejno porucznicy: Kazimierz Kowalski, Stanistaw Olezak., Wa- 
claw Sielmachowski. Marjan Zarzycki i Wiktor Puchalski. Stan 
liczebny tych kompanij dochodzil do 2000 ludzi. Zadaniem ba- 
daljonu byto: wyszkolié wojskowo i technicznie zmobilizowanych 
szeregowvch, sformoawé z nich kompanje i wyslaé na front. Za- 
danic nielada w warunkach. w ktoryeh walezyé musiano z bra- 
kami na kazdym kroku. brakami natury zasadniezej, jak: brak 
umundurowania. ekwipunku, wyposazenia technicznego i t. Bs 

Ten wlaégnie bataljon wyszkolenia Wojsk Kolejowych stwo- 
rzyl zaczatek ,.Kadry Wojsk Kolejoroych Nr. 5° w Vodzi, wysy- 
lajac do Lodzi jedna kompanje z odpowiednia obsada oficerska 
i podoficerska. 

W ezerweu 1919 roku, oddajac czesé swego stanu ..Kadeze 
Woysk Kolejowych Nr. 2°, przestaje bataljon wyszkolenia Wojsk 


6 


Kolejowych istnieé jako taki. tworzac z reszly swego stanu — 
w dalszym ciagu pod dowédziwem kapitana Kolankowskiego — 
Wojskowa Linje Crviczebna Kolejoma’: ZLawada - Wlodzimierz 
Wotlyntski (okofo 100 km.). < 

Po ezterech miesiacach ..Linja Gwiezebna” zostaje zlikwido- 
wana, reorganizujac sie na ,N bataljon kolejomwy™, kidry pod do- 
wodziwem kapiiana Kolankowskiego wyrusza na front. Z chwila 
zawarcia pokoju bataljon ten zostaje rozwiazany, za wyjatkiem 
iednej kompanji, kié6ra —- jako samodzielna — pod dowédziwem 
porucznika Sielmachowskiego zadyrygowana zostaje na Gorny 
Slask, a nastepnie do Tezewa, celem objecia kolei gdanskiej. Prze- 
chodzac stamtad do Zywea, wraca wreszcie w styezniu 1925  ro- 
ku do 2-go pulku Wojsk Kolejowych w= Jablonnie. 


PRZYGOTOWANIA DO WIOSENNEJ OFENSYWY 
1919 ROKU, NA PODLASIU I POLESIU. 


Pierwsze dni listopada 1918 rv. byly dla Polski jutrania od 
wiekéw upragnionej wolnosci za ktéra tvle przecierpiano, za kt6- 
ra tak wielu najlepszych synédw Ojezyzny oddalo swe zycie. 

Jedna po drugicj zrzucaja dzielnice Polski swe wiezy, odda- 
jac sie pod rzady Komendanta Jegjonéw, Jézefa Pilsudskiego, 
kiéry, powrdciwszy z wic¢zienia magdeburskiego, ujmuje w swe 
rece najwyzsza wladze w budzacym si¢ do samodzielnego bytu 
panstwie. 

lednoczeSnie jednak ze wszystkich stron wrogowie Polski 
wyciagaja zachlanne dlonic ku nieustalonym jeszcze granicom. 
Malopolska Wschodnia, podstepnic opanowana przez Ukraiicow. 
wzvwa tozpaczliwie pomocy. Na ulicach Lwowa waleza, obok 
zolnierzy. kobiety i dzieci, wyczekujac z godziny na godzine od- 
sieezy. Od wschodu masy zoldactwa bolszewickiego napieraja 
7 zamiarem poniesienia poprzez Polske krwawego sztandaru  re- 
wolueji hen — na zachéd. Niemey bronia do upadiego zagrabio- 
nych podezas rozbioréw ezesci dawnej Rzeczypospolite). 

We wszystkich zatem juz oswobodzonych dzielnicach powsta- 
ja oddzialy polskie, formowane doraznie z ochoinikéw i natych- 
miast spiesza w bdj. A z niemi i kompanje kolejowe, by im bdj 
ten swa pelna poswiecenia praca ulatwicé. 

Okres od styeznia do kwietnia 1919 roku — to pierwsza faza 
dzialalnosci kompanij kolejowych 2-go pulku na froncie. pracy 
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samodzielnej. stanowiacej ezesé techniaznego przygotowania do 
wiosennej ofensywy. 

Jako pierwsze — juz w styezniu sformowane —- wyruszyly 
na front nastepujace kompanje: 13 styeznia — 13-a (pédzniejsza 
f/1V.), kompanja kolejowa; 20 siycznia — 14-a (pdzniejsza 2/1V.): 
97 stycznia — 15-a (pdzniejsza 3/1V.): wreszcie — 29 styeznia — 
9-a (pdzniejsza 1/111). Kompanje te wyruszyly, nie wyezekujaec na 
dopetnienie swych standw liczebnych, z wyposazeniem iechnicz- 
nem. obejmujacem zaledwie kilkanascie lopat i kilof6w oraz pa- 
re sickier. wo umundorowaniu, kt6re w 50 procentach. stanowilo 
wlasne ubranie cywilne; uzbrojone jednak doskonale w= wiedze 
techniczna, w zapal i wiare w zwyciestwo. 

Z lopaiami szly kompanje na zdobycie tych, jakby w= nie- 
skoniezonosé biegnacych. tor6w kolejowych: z siekierami w dlo- 
niach szty na zlomy olbrzymich zelaznych most6w kolejowych. 
szly pewne zwyciestwa. A wélad za niemi szla na opustoszale, 
bezludne szlaki zbrojna moc. szlo zycie | serdeczne do okopéw od 
rodzin pozdrowienia, szla zywnosé, brofi i zaopatrzenie. 

13-a kompanja kolejowa. pod dowédztwem porucznika Sia- 
vislawa Guzka, odbudowuje i uruchomia w tym czasie linje kole- 
jowe: Lapy — Bialystok. Bialystok — Czeremcha. Czeremcha — 
Siemiatyeze, Bielsk — Hajnéwka; Hajn6wka — Czeremcha i Cze- 
remcha — Wotkowysk. 

Porucaznik Alfred Szpett. jako dowédea 14-e) kompanyji kole- 
jowej, obsadza ta kompanja stacje kolejowa Kowel. uruchomia- 
jac nastepnie ezotowe odeinki: Kowel — Holoby i Kowel — Kamien 
Koszyrski. 


15-a kompanja kolejowa, pod dowédztwem porucznika Mar- 
jana Adamowicza. odbudowuje linje kolejowa Brzesé n/B. — Ba- 
ranowicze. 

9-a kompanja kolejowa zdaza tymezasem na teren dywizji 
podlaskiej generafa Listowskiego. uruchomiajac linje kolejowa 
Warszawa — Brzesé — Baranowieze. Zdobywajac w drodze na- 
rzedzia pracy. przeprowadza kompanja réwniez i odbudowe linji 
telefonicznej oraz telegraficznej. odbudowuje szereg muiejszych 
most6w oraz stacje wodne. Prace te zmuszona jest przeprowa- 
dzaé niejednokroinie pod ogniem mieprzyjacielskim. lub tez — 
przerywajac prace. sluzy okresowo, jako ostona tylow grupy ope- 
racyyjnej majora Dabrowskiego. 

Jako nastepna, wyrusza na front w dniu 16 lutego 1919 ro- 
ku 10-a (pézniej 2111) kompanja kolejowa. Judzac sie przez szeree 
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dni nadzieja dopelnicnia swego sianu liczebnego. Doczekawszy 
sig jedynie uzupelnienia swego wyposazenia technicznego, zabiera 
si¢ bezzwlocznic, pod dowédztwem porucznika Walerjana Gu- 
towskiego, do odbudowy i uruchomienia odcinkéw: Wotkwysk — 
Zelwa 1 Wotkowysk — Baranowicze. 


WIOSENNA | LETNIA OFENSYWY 1919 ROKU 
ie BRALORUST 


ORGANIZACJA IV 1 ILL BATALJONOW WOJSK KOLEJOWYCH. 


Zgodnie z rozkazem oddzialu IH] Sztabu Generalnego formu- 
Je sig w dniu 3 kwietnia 1919 roku w Wotkowysku, pod dowédz- 
twem kapitana Henryka Stoniowskiego, przy litewsko - bialoru- 
skiey dywizji — ,V bataljon mojsk kolejomych", w skladzie: 10, 
93. 14, 15-ej kompanij kolejowych, a po zajeciu Wilna, z dniem 20 
kwietnia tegoz roku, i 16-ej kompanji. 

Niedtugo ze stanu IV bataljonu odchodzi {0-a kompanja ko- 
lejowa do Il bataljonu Wojsk Kolejowych. sformowanego w Ba- 
ranowiczach, na podstawie rozkazu  Naezelnego Dowddztwa') 
w sklad tegoz bataljonu wehodza poza tem kompanje kolejowe: 
9-a. tt-a, 12-a i 1-a kompanja VIII bataljonu. 

Od chwili sformowania tak TV, jak i WI bataljony wojsk ko- 
lejowych biora zaszezyiny udzial w wiosennej i letniejy ofensy- 
wach naszych wojsk 1919 roku. uwiefezonych zdobyciem Lidy, 
Wilna, Dawinska, Mirnska-Litewskiego, Bobrujska, Borysowa. Po- 
szcezegd|ne kompanje kolejowe daza krok w krok z oddzialami 
piechoty, walezac z niemi niejednokrotnie na réwni, forsujac od- 
budowe¢ linij kolejowych, mostéw i stacyj w zawroinem woprost 
lempie, nie dopuszezajac w tej drugiey fazie swej dzialalnosei na 
froncie ani w jednym wypadku. by walezacym wojskom grozila 
przerwa transporlow kolejowych. podwozacych do nich zywnosé. 
amunicje i posilki. 

Jako przyktad 6wezesnej dziatalnogei kompanijy kolejowych, 
moze posluzyé praca 13-ej kompangi ({'1V). 


15-A KOMPANJA W WYPRAWIE NA WILNO. 


W dniu 14 kwietnia 1919 roku obsadzita 13-a kompanja sia- 
cig kolejowa Skrzybowce, obejmujac kierownictwo nad transpor- 


) Sztab Gen. Nr. 204/ITT, Op. z dnia 23 kwietnia 1919 roku. 
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(ami wojskowemi. przybywajacemi na stacje w bardzo wiclkiej 
ilosci z powodu przygotowujacej sie ofensywy na Lide i Wilno. 
Ponadto podjela ruch na waskotorowej kolejce od Skrzvbowiec 
do Wasiliszek, celem przecladowania transport6w z kolei normal- 
nej na samochody, ktére z powodu ztlego stanu drég nie mogty do- 
jezdzaé do stacji Skrzybowee. Roéwnoczesnie kompanja buduje 
ladownie polowa w KRadziwoniszkach i naprawia tory linji kolejo- 
wej Skrzybowee — Lida. Niezaleznie od tak intensywnie prowa 
dzonych robét — wysyta jeszcze 13-a kompanja drezynami_ poza 
rzcke Dzwine poszezegélne partje, ktére w dnin 17 kwietnia do- 
cieraja do Lidy, tu% po zajeciu miasta przez piechote. W parowo- 
zowni i na stacji udaje sie partjom tym przylapaé trzy szerokoto- 
rowe parowozy i 74 wozy, réwniez szerokotorowe. Zdobycz ta 
miiala ogromne znaczenic, linja bowiem Lida — Wiino, wzdluz 
kiérej posuwala sie nasza ofensywa na Wilno. byla szerokoiorowa. 


Natychmiast po obsadzeniu stacji przystepuje kompanja do 
przekuwania toréw szerokich na normalne. pozostawiajac jed- 
nak jeden tor szerokim, celem latwiejszego transportowania po- 
ciagéow w kierunku Warszawy. 

W dniu 18 kwietnia obsadza kompanja slacje Gudy, Ba- 
stuny, Woronéw i Bieniakonie linji kolejowej Lida — Wilno. 
przekuwajac w dalszym ciagu tory. 

O swicie 19 kwietnia kawalerja polska pulkownika Beliny. 
wyprzedzajac o kilkadziesiat kilometr6w piechote, weszla do 
Wilna. Nie spodziewajac sie tak szybkiego napadu Polakéw, 
Rosjanie nie bronili narazie dostepu do miasta i dopiero po za- 
jJecu jego na ulicach wywiazala sie krwawa walka. krwawa 
szezeg6lnie dla naszej kawalerji. Rosjanie bowiem. strzelajac 
z za weglow i z okien, zmuszaja ulané6w do walki z mewidocz- 
nym dla oka wrogiem i do zdobywania kazdego domu oddzielnie. 


W tym to czasie, gdy utrzymanie w naszych rekach zdoby- 
lego ezesciowo miasta zalezalo wytacznie od tego. czy pozosia- 
wiona daleko wtyle piechota zdazy na ézas — pluion rucho- 
wy 13-ej kompanji, z podporucznikiem Wlodzimierzem Sioniew- 
skim na ezele, juz obsadza wraz ze szwadronem 4-go pulku ula- 
now stacje Wilno i z rozkazu pulkownika Beliny wysyla_na- 
tychmiast pociagi na spotkanie dazacej od strony Lidy pie- 
choty. Nie poprzestajac na tem, podporucznik Edward Stopka 
(oficer tejze kompanji) zabierajac ile tylko mégt ludzi z plu 
tonu ruchowego wraz z chwytajaca za bron ludnoscia cywiln2 
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odpiera przeciwnatarcia sowieckie, zmierzajace do odebrania 
miasta zpowrotem. 

Pelna poSwiecenia praca kompanji kolejowej znalazta » 
nie u_przelozonych, bo oto w rozkazie szefa_ kolejnictwe 
wojskowego Naczelnego Dowédztwa (Nr. 7, pkt. 5, z dnia 
50 kwietnia 1919 roku) ezytamy co nastepuje: 


»Naczelny Wodz w rozkazie do armji z dnia 28 b. m. wydanym 
z powodu oswobodzenia Wilna, raczy! zwrodcié sie ze slowaini wyso- 
kiego uznania dla kolejarzy w ogdlnogci a do podpisanego Szefa Kol. 
Wojskowego w= szezegolnosci. 

Pelen dumy ze znakomityeh wynikéw pracy powierzonych mi 
Wojsk i wojskowych formacji kolejowych — szezeSliwy, ze bylo mi 
danem wraz z niemi, zaledwo dzich pézniej po naszey bohaterskiej ka- 
walerji wjechaé z naszemi pociggami do rozbrzmiewajacej odglosem 
ciezkieh walk ulicznych prastarey litewskiej stolicy — skladam na tem 
miejscu. moje gorace podziekowanie tym wszystkim oficerom, Zolnie- 
rzom i pracownikom, ktérzy niepomni dotkliwych brakéw, swa_nie- 
wycezerpany energja i porywem ogélnego zapatu, zapisali najpickniej- 
sza karte Polskiego Kolejnictwa Wojskowego. 

Nie pomogly nieprzyjacielowi wysadzone i spalone mosiy pod 
Rézauka. Skrzyboweami, na Dzitwie, pod Lida i Stonimem. W_nie- 
spelna 10 dni opanowano, naprawiono i uruchomiono przeszto 200 km. 
litewskich linji kolejowych. W tym samym czasie przeprowadzono sa 
tychze Jinjach niespodziewanic szybko i szez¢sliwie tuzZ pod bokiem 
nierzyjaciela koncentracje znacznych sil, ktére zadecydowaly o wyniku 
calej wyprawy. 

Wreszcie po zdobyciu Lidy, z blyskawiezna szybkoscia, postugu- 
jac sie zdobyeznym maierjatem, nawigzano bezposrednio polaezenie 
kolejowe z Wilnem. 

Tylko fachowey moga ocenié ogrom wykonanej pracy przy zwal- 
ezaniu pietrzacych sie trudnogci, kiedy to przyszlo podjac ruch_ kole- 
jowy bez pomocy telegrafu bez telefonéw, bez sygnaléw, bez najpry- 
mitywniejszych grodkéw technicznych w kraju bezludnym i znisz- 
ezonym. 

fasee Opatrznosci blogostawiacej orezowi polskiego zolnierza, 
spieszacego na front bez wytchnienia dniem i noca do Ostrey Bramy, 
zawdzieczaé nalezy przedewszystkiem cudowne wprost szczescic, chro- 
niace w tych warunkach prace nasza od nieuniknionych niemal w_ ta- 
kich razach nieszezesliwych wypadkéw, z ktorych najdrobniejszy 
w skutkach swych mégl na czas dhigi unicestwié nasze wysitki. 

Przesgwiadezenie 0 doniostogei Waszej pracy, od ktérej zawist los 
calej wyprawy, Swiadomos¢, ze pracujecie pod okiem ukochanego Wo- 
dza. majacego pelne zrozumienie i podziw dla Waszej pracy, dodaly 
Wam sily do pokonania tylu trudnosci. 

Uznanie wyrazam litewskim kolejom wojskowym i ich Dowédz- 
twu, podziekowanie i uznanie |V-mu Baonowi Kolejowemu i jego Do- 
wodey, kpt. Sloniewskiemu, a takze 10 kompanji pionieré6w i.jey Do- 
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wodey por. inz, Machajskiemu, a szezeg6lne uznanic i pochwale wy- 
razam memu_ techniczuemu Adjutantowi, ppor. inz. Firichowi, oraz 
wszystkim oficerom i Zotnierzom 13-ef kompanji kolejowej, ktéra wraz 
ze mna szla na czele pochodu naszego na Wilno, a zwlaszeza jej Do- 
woédey por. Guzkowi, ppor. Sloniewskiemu i st. sierz. Pachli*. 


W dalszym ciagu wyraza szef kolejnictwa pochwale i uzna- 
nie dla pociagé6w pancernych ..Pilsudezyka® i .Smialego”, pod- 
kresla ofiarne wspéldzialanie wyzwolonych braci kolejarzy. 
wymieniajac pp. Lokwisia i Czapkowskiego, oraz wytrwala 
prace naszych kolei wewnatrz kraju. 


Rozkaz sw6j kofiezy major Brzozowski slowami: 


»Czesé wszystkim tym pracownikom, ktorzy praca swa cicha 
a zmudna przyezynili sie do zapisania zlotemi gloskami tej chlubnej 
karty Polskiego Kolejnictwa* 


Organizacja 16-ej kompanji m Wilnic. — 20 kwietnia 1919 
roku. z rozkazu szefa kolejnictwa Naczelnego Dowddziwa sfor- 
mowana zostala w Wilnie z ochotnikéw, miejscowych koleja- 
ray -Polakéw, 16-a kompanja kolejowa. Jako kadra_ posluzyli 
wydzieleni z 13-ej kompanji kolejowej: porucznik Franciszek 
Zerebecki, naznaezony dowdédea  oficerowie - porucznicy: Bo- 
leslaw Polkowski. Stanislaw Rzewuski i podporucznik Aleksan- 
der Juszezacki, oraz kilku podoficer6w. Kompanja  weszla 
w sklad TV bataljonu. 


DZIALANIA Il] BATALJONU NA POLESIU. 


Tymezasem i IH bataljon wojsk kolejowych wypelnia sw6j 
sklad. gdyz w dniu 13 kwietnia przybywa z glebi kraju do 
Brzescia n/B 1l-a kompanja kolejowa, pod dowédztwem po- 
rucznika Studzinskiego a w dniu 13 czerwea iego% roku przy- 
bywa do Baranowicz pod dowédztwem kapitana Perzytiskego 
{2-a kompanja kolejowa. 

Caly HL bataljon grupufe sie na linjach Pitsk — Luniniec— 
Hancewieze, Luniniee — Kowel, Luniniec — Sarny (9-a kompa- 
nja), Luniniee Baranowicze ({1-a i 12-a kompanje), prac w okre- 
sie ofensywy cata sila naprz6d. odbudowujac linje kolejowe. 
mosty i slacje, pracujac niejednokrotnie miedzy wlasnemi 
i nieprzyjacielskiemi placé6wkami, pod ogniem artylerji, jak 
np. na stacji Zajeziorze lub przy moSscie na rzece Jasioldzie. 


- 


Dzialania kompanij kolejowych Hl i [V bataljonéw w cza- 
sie letniey ofensywy 1919 roku, charakteryzuje niebywale tem- 
po pracy. prowadzonej dziei i noc, aby — mimo uszkodzonych 
tovéw, zniszezonych mosté6w, zdemolowanych stacyj dotrzymaé 
kroku zwycieskiemu pochodowi piechoty. nie zatrzymaé ani na 
jeden dzien transporiow kolejowych. stanowiacych sile odzyw- 
cza walezacych oddzialéw. 


IV BATALJON W OFENSYWIE NA MINSK | DYNEBURG. 


Dowddea IV bataljonu kolejowego, kt6rym (z rozkazu za- 
stepcy szefa kolejnictwa Naczelnego Dowédziwa, majora Ko- 
zlowskiego) zostaje porueznik Henryk Ruk6yzo. dyryeuje swo- 
je kompanje w réznych kierunkach. Tak 13-a kompanja ode- 
szla na linje kolejowe Molodeczno — Wilejka. Molodeezno — 
Radoszkowice, w kierunku na Minsk, ktéry osiaga bezposrednio 
po zdobyeiu miasta przez piechote. 14-a kompanja idzie przez 
Molodeczno — Wilejke Krzywicze do Krélewszezyzny i Pod- 
éwilja, by pracowaé tam przy budowie mostu na rzece Szoszy. 
13-a kompanja réwniez odchodzi z Molodeezna przez zdobyty 
Minsk na Bobrujsk i wreszcie 16-a kompanja dziala na Nowo- 
éwieciany, lgnalino. po linji kolejowej Wilno — Dyneburg. 
W dniu {1 sierpnia przybywa 16-a kompanja do Santoki, przy- 
stepujac do budowy mostu na rzece Wilfi. 


Na weszystkich tych szlakach zbiera IV bataljon uznanie 
wyzszych dowdédeéw, jak naprzyklad w = rozkazie generala 
Szeptyckiego, dowddcy frontu  litewsko - bialoruskiego (z dnia 
5 lipea 1919 roku Nr. 27) z okazji zajecia Molodeezna, lub 
w rozkazie L. 34 tegoz dowddey. wydanego w dniu 30 lipea 
1919 roku, w ktérym dowédea frontu oglasza nastepujace po- 


dziekowante: 


Dzicki wytezoney i energicznej pracy wojsk kolejowych, wazne 
linje kolejowe na terenach $wieZo oswobodzonyeh zostaly w krétkim 
stosunkowo czasie 1 w terminach zgéry  okreslonych. po  ukofiezoney 
odbudowie mosté6w, znédw uruchomione. Por. Rukéyzo, jako Dowdédey 
IV Baonu Kolejowego i dzielnva: kompanjom 5,44 i 16, oraz .Dowdtid- 
com por. Amonowi, Szpettowi i Zerebeckiemu za tak sumienne spel- 
nienic obowiazkéw, skladam w imienin§ sluzby Ojezystej podzieko- 
wanie™, 
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tH oR CALION W OFENSY WE Wa BIEREZYNE | PIYVCZ, 


Tymezasem I] bataljon kolejowy innemi podaza drogami. 
9-a kompanja, pod dowédziwem purucznka Mikolaja Jasinskie- 
go, kieruje sig na funiniec, Kalenkowicze, a stad na linge Luni- 
niec — Baranowicze. nawiazujac lacznosé z It-a i f2-a kompa- 
njami kolejowemi. 

10-a kompanja. dowodzona przez podporucznika Jana Kal- 
lika, podaza przez Baranowicze — Minsk, by stad skierowaé sie 
na Borysow. 

ti-a kompanja pracuje poczatkowo wspolnie z 12-a na 
linji Baranowicze — l.uninec, skad: pierwsza kieruje sie na 
linje Luniniee — Sarny i przystepuje do budowy mosiu na 
Prypeci — a 12-a kompanja idzie na linje Honezary — Stuck. 

Il bataljon kolejowy, podobnie jak i LV, budza podziw 
i uznanie dowdédc6w dla ofiarnej pracy swoich kompantj, czego 
dowodem pocliwala. wyrazona przez generala Mokrzeckiego. 
dowédcey litewsko - bialoruskiej dywizji strzele6w ') — slowami: 


»Dowddey Hl-go Baonu Kolejowego, kpt. Orkiszowi, jego pomoc- 
nikom, oficerom i dzieluym pracownikom Zolnierzom, za ustIng i mo- 
zolna prace w przeciagu 3-ch miesieey, uwietczong wspanialyim = re- 
zullatem, wyrazam serdeczne podzigkowanie™. 


KAMPANJA ZIMOWA 1919/1920 ROR. 


Z chwila przejscia Polakéw do obrony na calym froncie 
z koncem 1919 i poczatkiem 1920 roku, zaezyna sie nowa faza 
dziatalnosci wojsk kolejowych. 

W okresie tym podjete i przeprowadzone zoslaly prace na 
wieksza skale, wymagajace wiekszego nakladu czasu. a zmie- 
rzajace do wzmocnienia zajmowanych pozycyj przez rozbudo- 
we linij i odbudowe wiekszych objekt6w kolejowych. Tempo 
jednak prac tych nie zmniejsza sig weale, a pogarszaja sie na- 
iomiast w znacznym stopniu warunki pracy. Podnoszenie sig 
stanu w6d w okresie slot jesiennych, ostre mrozy utrudnialy 
prace przez czas zimowych miesiecy, szczegéInie nad wiekszemi 
rzekami. zatory lodowe niszezyly u schytku zimy niejednokrot- 
nie w jednej godzinie rezultaty kilkumiesigeznych wysilkow 


1) W rozkazie dow. frontu litewsko -biaforuskiego z dnia 29 lipea 1919 
roku, Nr. 137. 
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(mimo z cala skrupulatnoscia przeprowadzonej akeji zapobie- 
gawezej), a wreszcie odczuwano dotkliwy brak umundurowania. 
ktory tak podezas dzdzystych, jak i mroénych dni w gnacznym 
siopniu zmniejszal wydajnosé pracy. Wszystko to sktadalo sie 
na ujemne czynniki intensywnosci pracy, kiére pokonaly je- 
dynie niezlomna wola, zdolnosé do poswiecenia i zapamictanie 
sig w jednym — wszystkim przySwiecajacym celu: zdobywania 
i utwierdzania granic Ojezyzny. 


PRACE IT BATALJONU NA POLESIU. 


Podezas kampanji zimowej obydwa bataljony byly rozlo- 
kowane’) na froncie litewsko - bialoruskim. 

PoszcezegdIne kompanje wykonywaly réznorodne ciezkie 
prace samodzielnie. bedac przyvdzielane na odcinki réznych dy- 
WiIZzy J. 

W ezasie od 22 pazdziernika 1919 reku do lutego 1920 roku 
przeprowadza 10-a kompanja odbudowe mostu nad Horyniem 
na linji kolejowej Luniniee — Sarny, mostu o 5 przestach po 
55.5 mir. Prace glowne polegaly na zabiciu 49 pilot6w jarzma 
niosacego (kiére posluzyly réwnoczesnie do osiatecznego pod- 
niesienia opadlego przesla do wysokosci 10.23 mtr.), zbudowaniu 
kozl6w i zatozeniu prowizorjum z dZwigaréw zelaznych. Otwar- 
cie mostu mialo miejsce dnia 27 styeznia 1920 roku w obeenosci 
dowédcy 9-ej dywizji piechoty, pulkownika Sikorskiego. 


Odbudoma mostu na Prypeci. 11-a kompanja zajeta byla 
budowa mosiu nad Prypecia na linji kolejowej Luniniee — Sar- 
ny, mostu o 6 przestach po 53,5 mtr. 

Nad Prypecia istnialy dwa mosty kolejowe, a mianowicie: 
slary, kidrego budowe podjets. o belce kratowej réwnoleglej. 
oraz most o belee gérno-parabolicznej. Po ukofezeniu budowy 
nowego mostu zamienili Rosjanie most dawny na most drogo- 
wy. Cofajacy sie nieprzyjaciel uszkodzil oba mosty, niszezac 
w slarym moScie jedno z przesef w odlegtosci 11 m. od ftozyska. 
skuikiem czego pozostala czesé belki runela w wode. 

Odbudowe tego mostu ukoficzyla kompanja w grudniu 1919 
roku, by juz w lutym 1920 roku przystapié do odbudowy mosiu 
nad Berezyna pod Bobrujskiem. 


1). Patrzesae Nr 4. 
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Tymezasem 12-a kompanja konezy w egrudniu 1919 roku 
budowe koleski waskotorowey Honczary—Stluck, poczem prze- 
nosi sie na linje Baranowicze — Minsk, przystepujac do budo- 
wy szeregu drobniejszych most6w na tejze linji, oraz wiek- 
szych — na rzece Szezarze 1 Uszy, by w koncu — wspdélnie z {t-a 
kompanja — podjaé budowe mostu na Berezynie pod Bobruj- 
skiem. — 

9-a kompanja po odbudowaniu i uruchomieniu linji kolejo- 
wej Luniniee — Ptycz (za ktora to prace zostali wymienwm 
w rozkazie dowédcy 9-ej dywizji piechoty — porucznik Jasin- 
ski. oraz podporucznicy Jagoszewski i Dawidowiez, zyskujac 
pochwale i uznanie), pomaga przy odbudowie mostu nad Pry- 


pecia. 
W lutym 1920 roku Hl bataljon otrzymuje nastepujacy roz- 
kaz pochwalny dowédey 9-ej dywizji piechoty ’). 


»W imieniu stuzby narodowey i zolnierskicj, oraz w imieniu Do- 
wodcy frontu litewsko - bialoruskiego, gen. por. Szeptyckiego, sktadam 
podziekowanie HI-mu Baonowi Kolejoweniu, a w= szczegélnosci 9, 10 
i it kompanji kolejowej. kt6re w najciezszych warunkach atmosfe- 
ryeznych w czasie mrozow, z prawdziwem poswieceniem dla sprawy 
pracuja przy froncte i ktore ukonezyly prace nad odbudowa mostow 
nad rzeka Prypecia i Horyniem. 

W ten spos6b uruchomiono linje Wilno — Réwne, laczac front 
_litewsko-bialoruski z frontem wolyniskim, oddajae przez to Rzeczypo- 
spolitey Polskiej wielkie ustugi i ulatwiajae maszej armji zwycieska 
obrong kres6w wschodnich. Potaczenie bezpogrednie Lwowa z Wilnem, 
stanowi jeden z etapé6w montowania Zjednoczoney Polski czego wam 
zoluierze Ojezyzna nie zapomni. 

Wyrazajac uznanic kpt. Orkiszowi, Dowédcy IIl-go Baonu Kole- 
jowego, Dowdédcom kompanij, Kierownikom budewy, wszystkim pod- 
oficerom i zotnierzom, kt6rzy przyezynili sig do tego energicznego i po- 
zyteeznego dziela mam nadzieje, ze i na przysztosé Il-ci Baon Kole, 
jowy bedzie Swiecil zotnierzowi Polskiemu przykladem = energji i po- 
Swiecenia’. 

(—) Sikorski w. r. 
pulkownik. 
Dowddea 9-ej Dywizji Piechoty. 


Odbudoma mostu na Berezynie. —- 7, koficem lutego 1920 roku 
przystepuja 9-a 1 10-a kompanje do wspolnej pracy przy odbu- 
dowie prawego (liezac od Mifska) iréjprzeslowego (Sw. 3X350 
m.) mostu nad Berezyna pod Borysowem. 

———————————— PN 
1) Rozkaz pochwalny Nr. { z dnia 111.1920 roku. 
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Na caloksztalt budowy zlozyly sie nastepujace zasadnicze 
prace: 

1) zabicie 65 pilotow, dla 4 jarzm przesta Srodkowego; 2) na- 
sadzenie 9 koezlow; 3) zaciaganie i montowanie dzwigaréw; 
4) usuniecie starej i ulozenie nowej poprzecznej nawierzchni 
na calym moscie: 5) w celu wzmocnienia oslabionego pierwsze- 
go przgsta. budowa klatki przy przyezétku. na ktérej wsparto 
jeden konice belki oraz zabicie 10 pilot6w przy filarze pod 
jarzmo, na kidrem wsparto drugi koniec belki. 

Dnia 19 marca odbylta sie préba mostu, kiéry nazwano mo- 
siem: ..[mienia Naczelnego Wodza“. 

T . é . . 

W zwiazku z powyzsza praca IIT baialjon otrzymal w kwiet- 

niu 1920 roku nastepujace pismo pochwalne’): 


»Na rozkaz Naeczelnego Wodza spelniam mily obowiazck, wyra- 
zajae pelne uznanie Dowédztwu IIl-go Baonu Kolejowego, oraz wszvst- 
kim oficerom 9. 10 i #1. kompanji kolejowej, ktérzy cheac uezcié 
w sposdb prawdziwie zotnierski dziefii imienin Naczelnego Wodza zto- 
zyli w tym dniu w darze owoc swej zmudnej i, wytezonej ‘pracy — 
ukoficzywszy most na Berezynie pod Borysowem", 


2. Zastepea Szef Sztabu Gen. i Gl. Kwatery 
(—) Malezewski m. p. 
: putk. Szt. Gen. 


PRACKE VY BaaLJONU W ODSZARZE (DZ WINE SP rns Y. 


Nie mniej intensywnie pracuja w tym okresie i kompanje 
IV baialjonu kolejowego. przeprowadzajac zmudna odbudowe 
zniszczonych przez wojsko sowieckie linij kolejawych: Mitsk— 
Bobrujsk, Mifisk — Boryséw. Motodeczno — Polock, budujac ko- 
lejki waskotorowe: Borys6w — Stachéw (13-a kompanja), Para- 
{janowo — Berezyna (14-a kompanja), obsadzajac stacje kolejo- 
wa Kalkuny i Dzwinsk. przy rownoezesnej budowie kolejki Gry- 
funy — Opsza (16-a kompanja) i prowadzac ruch na odbudowa- 
nych linjach (15-a kompanja). 

Odbudowa mostu na DzZrmwinie. — W styezniu 1920 roku przy- 
stepuja 15-a i 16-a kompanje’) do odbudowy mosiu na rzece 


1) Nr. 1040/1. Kol. Szt. Gen. j 
‘) W lutym przydzielona zostaje do tej budowy i J3-a kompanja. 
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’ Dzwinie pod Dawinskiem. t. j. pracy prowadzonej na wieksza 
skale, pod og6lnem kierownictwem kapilana Gryeza. w warun- ° 
kach — z powodu nadzwyezaj osirych mrozéw — bardzo ciez- 
kich, 

W marcu tegoz roku budowa doprowadzona zostaje do sta- 
djum wolnezo montazu mostu systemu ..Roth-Wagnera” na zbu- 


dowanych juz filarach drewnianych — gdy przedwezesna od- 
wilz i otbrzymie zatory, mimo energicznie przeprowadzonej 
akcji przeciwlodowej, zniszezyly w jednym dniu owoe z takim 
mozolnym trudem prowadzonej budowy. 


REORGANIZACJA BATALJONOW. 


Z poczatkiem 1920 roku’) HI i LV bataljony kolejowe formuja 
ze woich stanéw jeszcze po jednej (29-ej i 31-ej) kompanji ko- 
lejowej. Dow6dztwo pierwszej z nich objal porucznik Witold 
Werbel. dowédztwo drugiey — porueznik Eugenjusz Bartold. - 

7 dniem { maja 1920 roku otrzymuja poszezegdlne kompa- 
nje koleyjna numeracje swoich bataljonow, t. an. jako 1, 2. 3 

. i 4-a kompanje Il bataljonu i analogeznie: 1. 2. 3 i 4-a kom- 
panje IV bataljonu kolejowego. 

4)1V kompanja rw ofensyrmie na Kijéro. — W tym samym dnit 
wyjezdza 4-a kompanja [V bataljonu, jako kompanja deiaszo- 
wana, z Kalkun do Szepietowki, skad bierze udzial w wiosenne} 
ofensywe naszych wojsk na Kijéw. odbudowujac most kolejowy 
na Dnieprze pod Kijowem. skad w dniu 7 ezerwea 1920 roku 
powraca Ww sklad TV bataljonu do Mofodeczna. 


DZIALANIA TI] i LV BATALJONOW KOLEJOWYCEI 
PODCZAS ODWROTU 1920 ROKU. 
Podezas pierwszej ofensywy sowieckiej w drugiey polowie 
maja 1920 roku, prowadzonej w ogélnym kierunku na Molo- 
deezno, 2-a kompanja IV i 3-a kompanja VIII bataljonéw ewa- 


kuuja kolejke Parafjanowo — Berezyna, oraz linje kolejowa 
Turmont — Molodeczno, nie pozostawiajac na tej linji ani jed- 
nego wozu kolejowego. : 
Zniszezona przez Rosjan. a przeciwnatarciem  polskich 
«wojsk w ezerweu odzyskana linja Molodeczno — Zabki. zostaje | 


3) W mysl rozkazu Naczelnego Dowédztwa W. P. Nr. Szt. Gen. 14/5. 
Kol. Pf. z dnia 12 styeznia. 
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Odbudowa mostu na Berezynie, pod Borysoimem. 


ae a 
My) abt fy } mh | 
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w przeciagu t4 dni, az po most na Soszy uruchomiona, przyezenr 
dea, a ezesciowo i t-a kompanja TV. bataljonu odbudowuja 
15 zniszezonych mostow dtugoscei razem 129.5 meiréw. przeku- 
waja 3000 m. toru. naprawiajac 10 zwroinic. dwie krzyzownice 
i dwie spalone rampy. 

W lipeu tegoz roku wobee ofensywy przewazajacych sit so- 
wieckich rozpoczyna sie odwrét calego polskiego Fronta péinoeno- 
wschodniego, a zatem — ewakuacja, niszezenie linij i objekté6w 
kolejowych. dokonywane przez kompanje kolejowe. 


Hl bataljon kolejowy, na wyrazny rozkaz, niszezy calko- 
wicie az po dawna linje niemieckich okopédw — linje kolejowe: 
Borys6w — Minsk, Bobrujsk — Minsk, Miisk — Baranowicze. 
cofajac swoje kompanje linjami: Baranowieze — Brzeésé — 
Warszawa, Baranowieze — Wolkowysk — Czeremcha — War- 
szawa i wreszcie Brzesc — Lublin. 


IF bataljon kolejomy naiomiast posuwa sie, ewakuujac 
i niszezac linje kolejowe: Dzwiisk — Wilno — Grodno — Bia- 
Iysiok — Warszawa, Polock — Molodeczno — Lida —.Wolko- 
wysk, Suwalki — Grodno, Grodno — Mosty, Wolkowysk — Bia- 
Iystok, Losogna — Suwalki, Wilno — Lida, Osiroleka — Lapy, 
Osiroteka — Malkinia. Ostroleka — Ttuszez, Osowiec — Bialy- 
stok, Lomza -— Sniadewo, oraz Pilawa -- Falenica. 

Ogrom irudu i pracy dokonywany pod depresja imoralna. 
kt6ra poteguje niszezenie tego, co z takim nakladem sil i po- 
swi¢cenia zbudowano, oraz Swiadomosé niepewnej  przyszlosci, 
ktérej nie zapewni nawet wlasne zycie, w ofierze zlozone. 

Mimo to dzialania kompanij kolejowych nie traca: ani na 
Jole ze swej systematyeznosci i dokfadnosci w wykonywanych 
pracach, ani jednego wozu kolejowego, ani jednej rodziny cy- 
wilnych pracownikéw kolejowych nie pozostawiono na pasiwe 
wroga, wszystkie magazyny 1 warszlaty kolejowe opr6zniono. 
a droge zawalono przeszkodami w postaci zniszczonych mostéw, 
zerwanych tor6w, wysadzonych objekt6w stacyjnyeh, z ktéremi 
nieprzyjaciel borykaé sie musial opézniajac swe zapedy. 

Glebokie poezucie obowiazku wytrwania na swem stano- 
wisku do ostatniej chwili, dajac tak pickne rezultaty, staje sie 
jednak w pewnych wypadkach przycezyna groznych sytuacyj 
w jakich poszezegélne kompanje w eczasie odwrotu sie znalazty. 
Brak bowiem facznosci z dowédztwami piechoty (iak kruchej 
zreszla zawsze w czasie odwrolu), nadio — koniecznosé odesta- 
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nia wszystkich transportéw z zajmowanych przez kompanje 
kolejowe stacyj, a wkoticu przeprowadzenie zniszczenia same] 
stacji sprawialy, ze nieyednokrotnie kompanje kolejowe WYCO- 
fywaly si¢ osamotnione i wiedy dopiero, gdy oddzialy poscigo- 
we nieprzyjaciela dzialaly juz gleboko na tylach. 

Wypadek taki spotyka 3-a kompanje IL! bataljonu, kt6ra 
podezas odwrotu natknela sie na siacji Valka (linji kolejowej 
Minsk — Bobrujsk) na nieprzyjaciela i, mimo walki, cala wraz 
z dowédea, porucznikiem Grabhowieckim, dostala sie do niewoli. 
W podobnych warunkach znalazla sie i 2-a kompanja VIL ba- 
taljonu. ki6ra bezposrednio po spaleniu mostu na rzece WiedzZ- 
mie otoczona przez nieprzyjaciela, czesciowo wzieta zostala do 
niewoli. 


BOHATERSKA SMIERC PORUCZNIKA ZEREBECKIEGO. 


Nie brak tez w tym okresie tragicznego przykladu poswie- 
cenia si¢ dowédcy dla uratowania swoich zotnierzy. Kompanje 
kolejowe, kidre w czasie odwrotu przeprowadzaty wysadzanie 
mostu 1 innych objekt6w kolejowych zmuszone byly wozié ze 
soba w wagonie znaczne ilosci materjalow wybuchowych. Oi6z 
4-a kompanja IV bataljonu, znajdujac sie w Wilnie, byta go- 
towa juz do odjazdu, gdy dowédea jej, porucznik Zerebecki. 
kontrolujac sklad pociagu zauwazyl, ze wlaSnie wagon z amu- 
nicja z niewiadomej przyezyny objety jest pozarem. Zdajac so- 
bie momentalnie sprawe z grozacego niebezpieczenstwa, porucz- 
nik Zerebecki donosnym glosem wzywa zolnierzy do opuszcze- 
nia wagonu, sam natomiast rzuca sie miedzy wagony z zamia- 
rem odezepienia wagonu z amunicja od resziy skladu. W tym 
momencie nastepuje wybuch i porucznik Zerebecki ginie wraz 
z wartownikiem. saperem Maciejskim. znajdujacym sie w iymze 


wagonie. 


BITWA WARSZAWSKA I POLSKA OFENSYWA. 


Walki nad Wisla, to potezne starcie sie dwu woli w Smiertel- 
nych zapasach — jednej: zadnej kewi, cheiwej lupu i rozboju. 
drugiej: zdeterminowanej i zdecydowanej nie puSciC wroga ani 
krok dalej, chocby przyszlo trupami wejscie do stolicy zagrodzié. 

Naczelny Wodz postanowil wieksza czeScia sil (do ktérych 
zostal przydzielony IV bataljon kolejowy) bronic stoliey bezpo- 
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Srednio, zas sam zebral ..grupe manewrowa” (w sklad ktére} 
wszedl TI bataljon kolejowy) w obszarze Wieprza,, aby w od- 
powiednim momencie niespodzianie wypasé na _ poludniowa 
flanke i tyly atakujacych Warszawe armij sowieckich. 


W ezasie walk tych kompanje kolejowe utrzymuja ruch na 
czolowvch odcinkach Warszawa — Rembertéw, Warszawa — 
Wolomin, Warszawa — Otwock i na kolejkach waskoforowych 
gablonna —- Warszawa. Warszawa — Karezew, Warszawa — 
Radzymin i Warszawa — Gora Kalwarja. 


Maszynista — szeregowy, czy kierownik pociagu — oficer. 
w napicciu wszystkich swych nerw6w nie ezuja zmeczenia, z Za- 
lem schodzac ze swych posterunkéw, by oddaé stuzbe w rece 
wyznaczonej zmiany, gdyz wlasnie w tym momencie moze na- 
dejsé chwila decydujaca. a ich tam nie bedzie. Gdy gwaltowny 
manewr Naczelnego Wodza z nad Wieprza odrzucil nieprzyja- 
ciela poza Niemen. kompanje kolejowe podazaja szlakiem po- 
wrotnym, odbudowujae znowu zniszezone linje kolejowe. 
Hil bataljon rzuca swoje kompanje na Deblin, Lukéw, Brzescé. 
Baranowieze, Luniniec. Bialystck. a IV bataljon zdaza_ linja- 
mi: Warszawa — Bialystok — Losogna, Warszawa — Siedlce, 
Warszawa — Otwock, Ostrofeka — Lapy, Ostroleka — Malkinia. 
Ostroleka — Ttuszez, Grodno — Mosty, Bialystok —, Wolko- 
wysk, Suwalki — Losogna. Na linjach tych wre odbudowa znisz- 
ezonych toréw, wysadzonych mostéw, spalonych objektéw sta- 
cyjnych w tempie niebywalem. W kazde uderzenie mlota. czy 
ciecie siekiery, przelewa zolnierz cale swe pragnienie odweiu — 
.za nasz trud, za meke, za krew przelana — abys pamictal. by 
ci sie na zawsze odechcialo“. Za kazdym przybylym po odbu- 
dowaniu mostem, pieSci sie nadzieja. ze przeciez uda mu si¢ przy- 
lapaé jakis cofajacy sie wrogi oddzial, by méc mu bagnetem 
wypisaé pamiatke pobytu pod Warszawa. 

Nastepuja odbudowy przez IL bataljon most6w na rzekach 
Narwi. Bugu, Jasiotdzie, Hrywdzie, Szcezarze, WiedZmie i Uszy; 
wreszcie mosty na szlakach [V bataljonu, a z nich wazniejsze na 
rackach: Swidrze. Bugu. Swisloezy. Unicie, Lososnie, Biebrzy 
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26 SIERPNIA MOST NA BUGU. 


Dzicn 26 sierpnia 1920 roku staje sic dniem Swieta 2-g0 pulku 
wojsk kolejowych, obchodzonym rok rocznie uroczyscie, na pa- 
miatke tego dnia, w ktorym poraz pierwszy od poczatku wojny 
polsko-sowieckiej, spotykaja sie w poscigu kompanje III i TV ba- 
taljon6w kolejowych — jako kompanje jednego pulku — przy 
wspolnej pracy nad odbudowa mostu na rzece Bugu. Jeszeze nigdy 
dotychezas nie podejmowaly kompanje kolejowe pracy w tak pod- 
nioslym nastroju, jak to mialo miejsce wlaSnie przy odbudowie 
tego moslu. Swiadomosé odniesionego zwyciesiwa w walce o byt 
ukochanej Ojezyzny, —- laczaca sie z odezuciem wiasnej sily, dzic- 
ki okolieznogci wspdlnej pracy dwu bataljonéw jednego  putku. 
stwarzaly nastr6éj radosny, wlewaly otuche w udreczone serca 
zoInierzy, budzily wiare w jasna przyszlosé narodu. krzepity na- 
dzieja. ze niedlugo juz moze nadejdzie dzien wyichnienia. dzieh 
wielce zasluzonego odpoezynku w pulku, wSréd braci zigezonych 
nierozerwalnemi niémi wspdélnych. najsilniejszych i najpodnioslej- 
szvch przezyé. 


NA LITWIE SRODKOWLEY. 


Naezelny Wodz polski nie dat wrogowi wyichnaé. Juz 22 wrze- 
Snia zaalakowal Rosjan nad Niemnem i pobil ich tak skutecznie, 
ze resztki ich armij w poplochu ucickly az do obszaru Berezyny 
i wreszcie poprosily ..pardonu®. Nastapifo zawieszenie broni. 

Tylko general Zeligowski prowadzit nadal ciezkie walki z Li- 
{winami o Wilno., 

Jeszeze w pierwszych dniach pazdziernika f-a i 2-a kompanje 
(2 w dniu 8 grudnia i 4-a kompanja) TV bataljonu wyjezdzaja do 
Wilna. na teren Litwy Srodkowej. celem odbudowy tamiejszych 
jinji kolejowych, jak réwniez i odbudowy zniszezonego mostu ko- 
lejowego na rzece Wace pod Landwarowem. Catkiem spokojnie 
moze juz TV bataljon przerzucié sie na inny teren dziafania. w tym 
samym bewiem miesiacu rueh na zniszezonych dotychezas linjach 
odbywa sie juz normalnie. 


KOXCOWE PRACE 1 OGOLNY DOROBEK W6 JENNY 
Il i {1V BATALJONOW KOLEJOWYCH. 


Mimo obustronnego zaprzestania krokéw — nieprzyjacielskich 
na froncie, praca kompanij kolejowych nie ustaje a jedynie prze- 
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chodzi w osiainia swa faze pracy — 0 charakterze wiecej poko- 
jowym. 


2-a i t+-a kompanje HL bataljonu odchodza do odbudowy mo- 


stu na linji Luniniee — Lachwa. 3 kompanja — odbudowuje most 
na Niemnie (linja kolejowa Baranowieze — Lida), zaS f-a kom- 


panja — przechodzi do odbudowy mostu rownicz na Niemnie pod 
Stolpeami. 

W styezniu 1921 roku 2-a i 4-a kompanje VIII bataljonu od- 
chodza do bataljonu zapasowego w Jabtonnic, a wszystkie prawie 
kompanje I] bataljonu odwolane zostaja z pola do akcji: przeciw- 
strejkowej w glebi kraju. pelniac stuzbe w Warszawie. Zawierciu. 
Lidzie. Taaninen i Wolkowysku az do marca 1921 roku. 

Kompanje kolejowe 1V bataljonu (za wyjatkiem 2-ej) opusz- 
cvaja w tym czasie Wilno i przystepuja do odbudowy linji kole- 
jowej Lida — Gawja. oraz mosiébw na rzece Gawji, Zyzmie i Li- 
dziejce, przekazujae odbudowane objekiy kolejowe cywilnym 
wiadzom kolejowym. 

Po zlikwidowaniu strejku obejmuja ft-a, 2-a i 4-a kompanje 
HT bataljonu odbudowe¢ mosiu na Wilji (84 mir.), kofiezae ja row- 
noczesnie z odbudowa mosiu na rzece Serweez, prowadzona 
przez 3-a kompanje. Z racji tej okolicznosei, ze prace te wykonane 
zostaja 26 kwietnia 1921 roku. a wiec w dwtiletnia roeznicg tsinie- 
nia i dziatania TI bataljonu kolejowego na froncie — dzien ten 
obchodzit IH] bataljon bardzo uroczyscie. 


Most na Szoszy. — Z kolei przysiepuja t-a i 3-a kompanje 
Hl bataljonu (a pézniej nieco i t/VITL kompanja) do jednej z naj- 
oryeinalniejszych pod wzgledem technieznego ujecia prac swoich, 
(. j. do budowy mostu na rzece Szoszy. prowadzonej przez kapi- 
iana Mikolaja Jasifskiego. Gdy w dniu 22 ezerwea 1921 roku 
-wojskowa misja francuska~ z pulkownikiem Simonem ogladata 
rezultaty pracy baialjonéw kolejowych na odeinku Molodeczno— 
Potock. szezegélnie zainteresowata sie przeprowadzeniem budowy 
tego wlasnie mostu. 

7, koticem ezerwea 1921 roku rozkaz ministersiwa spraw wo]- 
skowych przerzuca irzy kompanje. wraz z dow6dziwem HT bata- 
Ijonu. na linje Puck —- Hel wélad za odeszia tamze juz w maju 
tegoz roku 3-a kompanja [IT i 2-a VITT bataljonu, gdzie w prze- 
ciagu dwoéch miesiecy przeprowadzaja te kompanje roboty ziemne 
Jacznie z budowa nasyp6w pod nowa linje kolejowa. 


fo 
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W lipcu iegoz roku w zwiazku z demobilizacja. przeprowa- 
dzona zostala reorganizacja bataljoné6w kolejowych. Demobiliza- 
cja ta zabrala z bataljon6w zg6ra 1500 najsiarszych zolnierzyv 
i najlepszych fachoweéw, zaprawionych do ciezkiej pracy w polu. 

Jeszeze raz w dniu 21 sierpnia 192 roku uzyty zostaje HI ba- 
ialjon kolejowy do akeji przeciwstrejkowej i obejmuje wazniej- 


sze wezly, kolejowe. a mianowicie: Tezew (2-a kompanja -— La- 
skowice (1-a kompanja) — Bydgoszcz (-a kompanja). jakotez 


i Torun, gdzie stuzbe ruchu pelnila nalezaca nominalnie do HT ba- 
taljonu f-a kompanja X bataljonu. 

Wyrazajac cyfrowo dzialalnosé iviko [ff i TV bataljonéw ko- 
icjowych w polu olrzymujemy nasiepujacy obraz tego ogromn 
wykonanych prac. 

Hf bataljon kolejowy: 94 odbudowanych mosté6w. 1771 km. 
przekutego toru. 12 odbudowanych staeyj wodnych. 

IV bataljon kolejowy: S7 odbudowanyeh mosiéw. 1823 km. 
przekulego toru. 7 odbudowanych stacyy wodnych. 

Razem: {81 mosi6w. 3596 km. torn. 1 19 staevj wodnych — nie 
liezac budowy linij ielefonieznych i ielegrafieznych. kolejek wa- 
skolorowych. oraz prac pomocniczych, jak réwniez i prowadzonego 
na poszezeg6lnych linjach ruchu. 


21 PUCK Wins SOLE JOWLEH W CZASIE PORO TU. 


HEL bataljon kolejowy nie wraca juz wiecej na teren minio- 
nych walk. lecz po zlikwidowaniu sirejku wyrusza do Jablonny, 
gdzie okolo 5 wrzeSnia 1921 roku zjezdZaja sie wszystkie kompanje 
bataljonu. celem weielenia do swego macierzystego pulku. 

Pézniej znacznic, bo dopiero 23 listopada 1921 roku. przybywa 
i dowodziwo LV bataljonu kolejowego oraz kompanje w jego sklad 
wehodzace. by odtad. tracae swa samodzielnosé. tworzyG wraz 
ZA bataljonem ..2-i pulk wojsk kolejowych”. 

Jedynie jeszcze 2-a kompanja TV bataljonu pozosiaje przez 
pare miesiecy w Wilnie. 

29 listopada 1921 roku o godzinie 9 odbyla sie uroczysta msza 
ew. w kaplicy garnizonowej, po ktorey dowédea pulku, pulkownik 
Pedenkowski. powitat zolnierska przemowa przybylych oficeréw 
i szeregowych. wyrazajac swe uznanie za wytrwala i owocna pra- 
ce i dzickujac za ofiarnie poniesiony trud w= obronie ojczysiyeh 
eranic. 
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Jeszeze mija jakis ezas zanim oddzialy 2-go putku wojsk ko- 
lejowych wejda na tory normalnej pracy pokejowej — gwalnianie 
Lowiem roeznikéw i oficeré6w rezerwowych, nie zezwola na Scisle 
ustalenie ram organizacyjnych -—— brak ogélnych wyityeznych. 
a gwlaszeza odpowiednich insirukeyj i podrecznikéw techniez- 
nych utrudnia jednolite szkolenic. Mnergja jednak i inicjatywa 
przelozonych?), wytezona praca oddzialow pokony wuja i te trud- 
nosci. coraz tez wyragznie} zarysowuje si¢ 1 uirwala w szczegblach 
«zkiclet pokojowej organizacji wojsk kolejowych — ustalaja sie 
podstawy i melody pracy iak, ze obecnie pulk moze wychowywac 
i szkolié naplywajace roczniki poborowych wedlug realnych, Zy- 
ciowo wypracowanych programdw. Gwiczac je prakiyeznie na roz- 
budowanym odpowiednio poligonie i linji kolejowej Gwiezebne), 
zaprawiaé do wysitku fizyeznego i hartu na stadjonie i placach 
sportowych, rozwijaé umyslowo i moralnie dzic¢ki bibljotece. ezy- 
ielni i Swietlicy zolnierskiey. 

Wielce godziwa. mila i pouczajaca rozrywke daje zolnierzom 
kinoteatr 2-go putku. 

Z inicjatywy tez 2-go pulku powstala na terenie garnizonu juz 
w 1922 roku spdldzielnia (poezatkowo pulkowa — obeenie’ garni- 
7onowa). 


CHORAGTEW PULKOW A. 


Pracownicy warszawskiej dyrekcji kolejowej. kiérzy, wspdét- 
pracujac z kompanjami kolejowemi, byli naoeznymi Swiadkami 
dzialalnogci kompanij kolejowych 2-go pulku w czasie walk pod 
Warszawa, postanowili w 1927 reku ofiarowaé pulkowi chora- 
view. jako symbol ofiarnej sluzby pulku dla'‘Ojezyzny, dajac tem 
dow6d odezucia bratniego zwiazku. taczacego pod tem wspdlnem 
haslem braé kolejarska w mundurze i stroju cywilnym. 

Akt fundacji choragwi zostal uwieezniony na kartach zlotej 
ksiegi pulku w= slowach: 

.Dzialo sie to dnia 26 sierpnia Roku Parnskiego 1925-go, Prezes 
i pracownicy Warszarskiej Dyrekcji Kolejowej, choragien) 2-mu 
pulkowi Saper6m Kolejowych ofiaromaé postanonilt™. 

Choragiew wreezyt uroczyScie Prezydent Rzeczypospolitey. 
lenacy Moéseicki. dowédey putku. w obecnosci  przedstawicieli 


1) Nieustajaca dziatalnogé tworeza nastepujacyeh po sobie d-céw pulku: 
splk. Szt. Gen. Marjana Koztowskiego, ing. ptk. Wladystawa Gallasa 1 inz. pplk. 
“Waclawa Glazka. 


tr 
wi 


generalicji, delegat6w warszawskiej dyrekeji kolejowej 
z zaproszonych gosci. 

_ Jednoezegnie z wreezeniem choragwi odslonieio pomnik pole- 
glych oficeréw i szeregowych 2-go pulku, poSwiecony uroczyscie 
przez biskupa polowego ksiedza Galla. 
Plyna lata jak fale w odwieeznym strumieniu zycia — wzra- 
staja i znowu mijaja coraz to nowe pokolenia — dla nich to — 
ow nadziei, ze minionej slawy bohaterskich ezynéw i szlacheinych 
‘ wysilkéw nietylko nie zatraca,leez Ze ja pomnoza — skreslony zo- 
stal ten historyczny szkic dzialalnosci kompanij kolejowych na 
froncie. 
Niech zlota nié tradycji polaczy serca. ki6re byty z sercami, 
ktére sa i beda. iworzac r6zaniec ezci i umilowania Ojezyzny. 


3 
2 , 


uw 


Wreezenie choragri donddcy 2-go pulku mojsk kolejomych 
przez Pana Prezydenta Rzeczypospolilej. 


LISTA POLEGEYCII "TL ZMRNTORRGED Zi 


Oficercivie: 


-4. ppor. Jabltodaski Bolestaw 3. kpt. Zerebecki Franciszek 
2. por, Wawro Ksawery 4. ppor. Zmudzki Wladyslaw 


Szeresomi: 


t. sap. Bartoszewiez Kazimierz 9. sap. Murzycki Stanislaw 
2, sap. Baran Piotr 19. sap. Przeslawski Jan 
: 3. sf. sap. Durshi Wojeiech 11. sap. Roszak Henryk : 
4. sap. Jozwiak Stanislaw 12. sap. Smolarz Jan 
3. sap. Kamala Stefan 45. Shp: -)rsze Jam - 
6. sap. Kazmierezuk Michal (4. kpr. Waskowiez Teofil 
z. sap. Kurtck Stanislaw 5. sierz. Wieczorek Stanislaw 
Ss. sap. Kwiatkowski Jozef 


Ranni: 2 oficeré6w i 11 szeregowych. 


SISTA ODZNACZONYCH SREBRNYM KRZYZEM ORDERU OTe 


« IRTUT! MILITARIS YREASY 
I. kpr. Andrzejezak Andrzej 9 kpti. Orlowski Wiesiaw 
2. ptk. inz. Gallas Wladystaw 10. ptk. S. G. Prezyby¥lski Merjan 
: 5. sap. Gras) am (ft. mjr. Spaczviiski Stefan 
- 4. pplk. inz. Kowalski Kazimierz 12: pik. Spet Alired 
5. plk. S. G. Kozlowski Marjan 15. ster. Sirézyk Feliks 
< 6, pptk. Miszewski Stanislaw 14. Siet7. Wieczorek Stanislaw 
z st. sier? Mrula Ludwik 13. kpt. Zerebecki Andrzej 


28. pptk. Orkisz Michal 


wKrzyz Walecznych® otrzymalo 64 oficeréw i 32 s szeregowych. 


